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α τελευταία χρόνια έχει πραγµατοποιηθεί µία πραγµατική επα-
νάσταση στον τοµέα των µεταφορών, ιδιαίτερα των θαλάσ-
σιων µεταφορών. Περισσότερο από το 90% του διεθνούς

εµπορίου διακινείται µε πλοία. Το παγκόσµιο εµπόριο αυξήθηκε,
νέες δυνάµεις εισήλθαν σε αυτό και µάλιστα νέες χώρες που δια-
θέτουν αξιόλογη τεχνολογία και κυρίως χαµηλό κόστος παραγωγής.
Νέες αγορές έχουν δηµιουργηθεί, αγορές που διαθέτουν σηµαντική
αγοραστική δύναµη και µεγάλο αριθµό κατοίκων, δηλαδή προσφέ-
ρουν µεγάλες δυνατότητες απορροφήσεως προRόντων.
Η Κίνα, η Ινδία και η Ινδονησία στην Ανατολή και η Βραζιλία στη Ν.
Αµερική αποτελούν τους νέους παίκτες, µε σύγχρονη τεχνολογία και
πληθυσµό που ξεπερνάει τα 3 δις ανθρώπους. Ιδιαίτερα η Κίνα και
η Ινδία, χώρες µε υψηλές πολιτισµικές καταβολές και χαµηλό εργα-
τικό κόστος, προσφέρουν τα προRόντα τους σε ιδιαίτερα ανταγωνι-
στικές τιµές.
Η βασική αγορά προς την οποία κατευθύνονται τα προRόντα αυτά
είναι οι χώρες τις πρώην Σοβιετικής Ένωσης και κυρίως αυτές που
είναι πλησίον της Μαύρης Θάλασσας. Πρόκειται για µία αγορά της
τάξεως των 250 εκατ. κατοίκων, µε σχετικά ικανοποιητικό κατά κεφα-
λήν εισόδηµα, µε αυξητική τάση και χωρίς υψηλές απαιτήσεις ποιο-
τικών προδιαγραφών.
Το γεγονός αυτό και µόνο προσδίδει ιδιαίτερη σηµασία στους ελλη-
νικούς λιµένες και κυρίως στους λιµένες Πειραιώς και Θεσσαλονί-
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κης, αφού ο όγκος των αγαθών που προσδιορίζονται για τις χώρες
της Μαύρης Θάλασσας θα διέλθει από τις ελληνικές θάλασσες και
οι λιµένες αυτοί διαθέτουν αξιόλογους σταθµούς εµπορευµατοκιβω-
τίων.
Μία άλλη σηµαντική παράµετρος που πρέπει να συνεκτιµηθεί είναι
το γεγονός ότι το παγκόσµιο εµπόριο διακινείται µε πλοία, και ότι
διενεργείται από ένα µικρό αριθµό, 10 περίπου, παγκόσµιων διαχει-
ριστών (global operators). Αυτοί οι παγκόσµιοι διαχειριστές διακι-
νούν το εµπόριο, αυτοί ελέγχουν τις µεταφορές και κατευθύνουν τα
εµπορεύµατα στους λιµένες της επιλογής τους, που ικανοποιούν
κατά τον καλύτερο τρόπο τα µεταφορικά τους συµφέροντα.
Στη σύγχρονη, λοιπόν, πραγµατικότητα που έχει διαµορφωθεί σε
διεθνές επίπεδο, επιβάλλεται η άµεση αναβάθµιση και ο εκσυγχρο-
νισµός των ελληνικών λιµένων και η συνεργασία τους µε τους
παγκόσµιους διακινητές αγαθών. Στο πλαίσιο αυτό, πρόθεση της

Ο σταθµός εµπορευµατοκιβωτίων στον προβλήτα ΙΙ του ΟΛΠ ο οποίος παραχωρήθηκε
για εκµετάλλευση και ανάπτυξη στην COSCO.
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κυβέρνησης είναι να αποτελέσουν οι λιµένες του Πειραιά και της
Θεσσαλονίκης µοχλούς ανάπτυξης της εθνικής οικονοµίας.
Η κυβερνητική στόχευση αφορά στον εκσυγχρονισµό και στην ανα-
βάθµιση των λιµένων, στην αντιµετώπιση χρόνιων προβληµάτων και
µεγάλων καθυστερήσεων που αποτελούν τροχοπέδη στην ανάπτυξή
τους, στην αξιοποίηση του υφιστάµενου παραγωγικού δυναµικού και
των ευκαιριών που διανοίγονται και στην παροχή λιµενικών υπηρε-
σιών υψηλής ποιότητας σε ανταγωνιστικές τιµές.
Οι λιµένες του Πειραιώς και της Θεσσαλονίκης εµφανίζουν τα
τελευταία χρόνια σειρά αρνητικών στοιχείων που χρήζουν άµεσης
αντιµετώπισης. Σε αυτά συγκαταλέγονται η χαµηλή παραγωγικότητα
έναντι ανταγωνιστικών λιµένων, η αδυναµία επίτευξης υψηλού επιπέ-
δου απόδοσης, η δυσχέρεια χρηµατοδότησης των αναγκαίων επεν-
δύσεων σε υποδοµές και εξοπλισµούς, η αδυναµία αξιοποίησης των
συγκριτικών πλεονεκτηµάτων που προκύπτουν από τη γεωγραφική
τους θέση, η αδυναµία ένταξής τους στην παγκόσµια µεταφορική
αγορά, καθώς, επίσης, ο κίνδυνος µελλοντικής αποµόνωσης και
απαξίωσής τους.
Στο λιµένα του Πειραιώς η εµπορευµατική κίνηση έχει καθηλωθεί τα
τελευταία χρόνια, προ της έναρξης των κινητοποιήσεων των εργαζό-
µενων, ενώ η παραχώρηση γειτονικών λιµένων σε παγκόσµιους δια-
χειριστές στη γειτονική µας περιοχή (Σµύρνη, Κωνσταντινούπολη,
Κονστάντζα, Αλεξάνδρεια, Συρία κ.λπ.) προδιαγράφουν το µέλλον
αρνητικό.
Για την αντιµετώπιση των αρνητικών αυτών στοιχείων και των προ-
κλήσεων και µε αποκλειστικό γνώµονα τη διαφύλαξη του δηµόσιου
συµφέροντος, τη µεγιστοποίηση του όφελους και για τους δύο
Οργανισµούς, τη διασφάλιση και αύξηση των θέσεων εργασίας, την
αποφυγή περιθωριοποιήσεων των λιµένων µας και την προσφορά
καλύτερων υπηρεσιών στους χρήστες, επιλέχθηκε ως βέλτιστη λύση
η συµµετοχή παγκόσµιων διαχειριστών στη λειτουργία τερµατικών
σταθµών εµπορευµατοκιβωτίων (ΣΕΜΠΟ) στους λιµένες Πειραιώς
και Θεσσαλονίκης µε τη µέθοδο της παραχώρησης.
Η παραχώρηση του προβλήτα ΙΙ του ΟΛΠ µε την υποχρέωση κατα-
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σκευής του προβλήτα ΙΙΙ από την ανάδοχο και η παραχώρηση του
ΣΕΜΠΟ στο λιµένα της Θεσσαλονίκης αντιµετωπίζουν τα προβλή-
µατα που συνδέονται µε την προσαρµογή των δύο λιµένων στη σύγ-
χρονη πραγµατικότητα.
Οι διεθνείς διαγωνισµοί πραγµατοποιήθηκαν µε απόλυτα διαφανείς
διαδικασίες, τις οποίες ουδείς έχει αµφισβητήσει, και σε αυτούς
µετείχαν µεγάλες διεθνείς εταιρείες που λειτουργούν ως global
operators για την ανάδειξη ανάδοχων, ουδείς αµφισβήτησε το απο-
τέλεσµα των διαγωνισµών και ουδεµία ένσταση υπεβλήθη.
Η επιλογή της COSCO για τον ΟΛΠ θεωρείται ιδιαίτερα ικανοποιη-
τική. Το συνολικό τίµηµα για την περίοδο της παραχωρήσεως των
35 ετών ανέρχεται σε τρέχουσες τιµές σε 3,4 δις € (καθαρά παρού-
σα αξία 664 εκατ. €), τα οφέλη του ∆ηµοσίου από φόρους, µερί-
σµατα κ.λπ. εκτιµώνται σε 2,3 δις €, το ύψος των επενδύσεων σε
322 εκατ. €, η επέκταση των υφιστάµενων υποδοµών θα ανέλθει σε
3,7 εκατ. TEUS από τα 1,6 εκατ. TEUS, θα δηµιουργηθούν 1.000 περί-
που θέσεις εργασίας στο λιµένα, που αντιστοιχεί σε 3.000 στην
παραλιµένια περιοχή, ενώ εκτιµάται ότι ο κύκλος εργασιών των επι-
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Ο κύκλος εργασιών των ναυπηγείων της χώρας και των παραλιµένιων δραστηριοτήτων αναµένεται
να ενισχυθεί κατά 1,5 δις ευρώ ετησίως µετά την υπογραφή της συµφωνίας παραχώρησης
του προβλήτα ΙΙ του ΟΛΠ.
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χειρήσεων που θα δραστηριοποιούνται σε παραλιµένιες δραστηριό-
τητες, όπως οι ναυπηγοεπισκευές, οι προµήθειες πλοίων, η πρακτό-
ρευση, η πώληση καυσίµων κ.λπ. θα είναι της τάξεως των 1,5 δις €
ετησίως.
Παράλληλα, είναι διασφαλισµένες όλες οι θέσεις των εργαζόµενων
στον ΟΛΠ, ουδείς κινδυνεύει να χάσει τη δουλειά του ή να µειωθούν
οι αποδοχές του.
Οι εργαζόµενοι µπορούν να παραµείνουν εργαζόµενοι στον ΟΛΠ
(προβλήτας Ι, δυναµικότητος 1,2-1,3 εκατ. TEUS) ή µπορούν να επι-
λέξουν να εργαστούν στον παραχωρησιούχο. Επίσης, µπορούν να
κάνουν χρήση του προγράµµατος εθελουσίας εξόδου µε πρόσθετα
χρόνια ή να µεταταγούν σε φορείς του δηµόσιου τοµέα, σύµφωνα
µε τον ψηφισθέντα Ν. 3654/2008.
Ο τρόπος της παραχώρησης που επελέγη κρίνεται ιδιαίτερα ικανο-
ποιητικός, διότι δεν πρόκειται περί ιδιωτικοποίησης, µε την έννοια της
πώλησης κρατικής περιουσίας, λαµβανόµενου υπόψη ότι ουσιαστικά
πρόκειται περί ενοικίασης συγκεκριµένου χώρου για συγκεκριµένο
χρονικό διάστηµα και συγκεκριµένη δραστηριότητα υπό όρους και
προSποθέσεις που εξασφαλίζουν υψηλό και εγγυηµένο οικονοµικό
αντάλλαγµα, εκσυγχρονισµό και αναβάθµιση στους λιµένες, χωρίς
ανάληψη επιχειρηµατικών κινδύνων, εξασφάλιση και αύξηση θέσεων
εργασίας, δηµιουργία εισοδηµάτων και ανάπτυξη της ευρύτερης
περιοχής του Πειραιά και της εθνικής οικονοµίας.
Από πολιτική άποψη, το γεγονός ότι η υπογραφή της Συµβάσεως
ΟΛΠ-COSCO σφραγίστηκε µε την παρουσία του Προέδρου της
ΛαRκής ∆ηµοκρατίας της Κίνας και δηλώσεις του ότι θα ενισχυθούν
οι εξαγωγές ελληνικών γεωργικών προRόντων στην Κίνα και θα
αυξηθεί ο αριθµός των Κινέζων τουριστών στην Ελλάδα συνιστούν
ένα µικρό µέρος των πρόσθετων πλεονεκτηµάτων που αποκτά η
Ελλάδα.
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